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Na podstawie art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z 

późniejszymi zmianami oświadczamy, iż projekt budowlany pn. „Modernizacja torowiska 

wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte w Katowicach” został sporządzony 

zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej, jest w swoim zakresie 

kompletny oraz spełnia wymagania dla celu któremu ma służyć. 
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DECYZJA O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH DLA 

PRZEDSIĘWZIĘCIA PN. „MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY 

TRAMWAJOWEJ I TROLEJBUSOWEJ W AGLOMERACJI GÓRNOŚLĄSKIEJ 

WRAZ Z INFRASTRUKTURĄ TOWARZYSZĄCĄ” W SKŁAD KTÓREGO 

WCHODZI INWESTYCJA PN. „MODERNIZACJA TOROWISKA 

TRAMWAJOWEGO WBUDOWANEGO W JEZDNIĘ UL. OBRONCÓW 

WESTERPLATTE W KATOWICACH”. 
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UZGODNIENIE ZESPOŁU UZGADNIANIA DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ 
w KATOWICACH W ZAKRESIE PZREBUDOWY SIECI WOD.-KAN., 

ENERGETYCZNEJ, TELETECHNICZNEJ DLA ZADANIA „MODERNIZACJA 
TOROWISKA TRAMWAJOWEGO WBUDOWANEGO W JEZDNIĘ ul. 

OBROŃCÓW WESTERPLATTE w KATOWICACH”.  
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UZGODNIENIE PLANSZY ZBIORCZEJ ZAGOSPODAROWANIA TERENU DLA 

ZADANIA „MODERNIZACJA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO 

WBUDOWANEGO W JEZDNIĘ ul. OBROŃCÓW WESTERPLATTE W 
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WARUNKI PRZYŁĄCZENIOWE DO SIECI ELEKTRONERGETYCZNEJ 

ZASILAJĄCEJ SYGNALIZATORY ŚWIETLNE WYDANE PRZEZ SPÓŁKĘ 

VATTENFALL DISTRIBUTION POLAND S.A. Z SIEDZIBĄ W GLIWICACH. 
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UZGODNIENIE PRZEBIEGU SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ 

ZASILAJĄCEJ SYGNALIZATORY w ul. OBROŃCÓW WESTERPLATTE W 

KATOWICACH DLA PRZEDMIOTOWEGO ZADANIA  WYDANE PRZEZ 

MIEJSKI ZARZĄD ULIC i MOSTÓW w KATOWICACH 
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UZGODNIENIE PLANSZY ZBIORCZEJ ZAGOSPODAROWANIA TERENU DLA 

ZADANIA „MODERNIZACJA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO 

WBUDOWANEGO W JEZDNIĘ ul. OBROŃCÓW WESTERPLATTE W 

KATOWICACH”  W ZAKRESIE PRZEBIEGU SIECI 

ELEKTROENERGETYCZNYCH  WYDANE PRZEZ SPÓŁKĘ  

ELEKTROPROJEKT S.A. ODDZIAŁ KATOWICE. 
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AKCEPTACJA MIEJSKIEGO ZARZĄDU ULIC I MOSTÓW W KATOWICACH W 

SPRAWIE PRZYJĘTEGO ROZWIĄZANIA WJAZDU PUBLICZNEGO DO 
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ODPOWIEDŹ WYDZIAŁU KSZTAŁTOWANIA ŚRODOWISKA URZEDU 

MIASTA KATOWICE O BRAKU OBIEKTÓW PRZYRODY PODLEGAJACYCH 
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CZĘŚĆ OPISOWA 
(wg. Rozdz. 4, par. 11, ust. 2 Rozp. MI Nr 1133 z dnia 3 lipca 2003., Dz. Ust. Nr 120/03) 
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I.3.  PRZEDMIOT I ZAKRES OPERACOWANIA 

 

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest opracowanie materiałów wymaganych do 

zgłoszenia robót  dla zadania: „Modernizacja torowiska tramwajowego 

wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte w Katowicach”.   

 

NAZWA INWESTORA 

Inwestorem jest Miasto Katowice, w imieniu którego postępowanie prowadzi 

Wydział Inwestycji, z siedzibą w Katowicach przy ul. Warszawskiej 4. 

 

NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ 

Wykonawcą opracowania jest firma „Egis Poland Sp. z o.o.” z siedzibą przy ul. 

Puławskiej 182; 02-670 Warszawa. 

 

PODSTAWA OPRACOWANIA 

1. Podstawą opracowania jest Umowa nr IN/2/09 zawarta w dniu 19.01.2009 roku. 

2. Decyzje, zatwierdzenia, opinie i uzgodnienia uzyskane w trakcie prowadzenia prac 

projektowych, zamieszczone w punkcie I.2. 

 

PRZEDMIOT OPRACOWANIA(Par.11, ust.2, pkt.1/Rozp.)  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie usług projektowych pn. 

„Modernizacja torowiska wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte w 

Katowicach”. 

 

CEL OPRACOWANIA 

Celem niniejszego opracowania jest modernizacja drogi i torowiska wbudowanego 

w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte, wraz z modernizacją sieci trakcyjnej na odcinku od 

około 100 m na wschód od wiaduktu kolejowego (patrząc w kierunku Sosnowca), do 

skrzyżowania z ulicą Olchawy. 
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ZAKRES OPRACOWANIA 

Inwestycja przewiduje m.in.: 

 modernizację torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców 

Westerplatte, 

 modernizację fragmentu torowiska wydzielonego biegnącego wzdłuż ul. Obrońców 

Westerplatte 

 modernizację sieci trakcyjnej na odcinku od skrzyżowania z Roździeńską do 

skrzyżowania ul. Obrońców Westerplatte z Olchawy.  

 odbudowę nawierzchni drogowej, zjazdów indywidualnych i publicznych oraz 

chodników na całej szerokości pasa drogowego projektowanego odcinka ul. 

Obrońców Westerplatte. 

 modernizację rejonu skrzyżowania ul. Gen. J. Hallera zapewniającą dopasowanie 

sytuacyjno-wysokościowego do projektowanego odcinka. 

 przebudowę peronów tramwajowo-autobusowych wraz z wiatami przystankowymi, 

 wydzielenie zatoki postojowej dla samochodów ciężarowych i zatok postojowych 

dla samochodów osobowych, 

 usunięcie kolizji i zabezpieczenie istniejących sieci technicznych i sieci uzbrojenia 

terenu, 

 modernizację kanalizacji deszczowej, 

 przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego, 

 montaż użytkowych elementów małej architektury na obszarze opracowania, 

 wprowadzenie elementów zieleni urządzonej, 

 zastosowanie sterowania ruchu kołowo-szynowego sygnalizacją świetlną w 

miejscach włączania i wyłączania się z jezdni pojazdów szynowych, oraz w 

miejscach przecięcia torów jazdy, 

 opracowanie docelowej organizacji ruchu drogowego po zakończeniu robót 

budowlanych, oraz projektu tymczasowej organizacji ruchu drogowego na okres 

prowadzenia robót budowlanych. 
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GRANICE TERENU OBJĘTEGO INWESTYCJĄ 

Inwestycja pn. „Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnię ul. 

Obrońców Westerplatte w Katowicach”  zlokalizowana jest w całości w istniejącym pasie 

drogowym. 

 

 

PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIAŁY DO PROJEKTOWANIA 

 Mapy zasadnicze 1:500(stan z dnia 17.07.2009r.), 

 Wyrysy z mapy ewidencyjnej w skali 1:500 (stan z dnia 17.07.2009r.), 

 Wytyczne kształtowania systemu przestrzeni publicznych w centrum Katowic i ich 

powiązań zewnętrznych ( Raport „PO-WARSZTATOWY”), 

 Aktualne mapy numeryczne dla projektowanego odcinka wykonane przez firmę 

„Geotrasa” z siedzibą przy ul. Załogowej 22 w Łodzi, 

 Dokumentacja geotechniczna dla projektowanego odcinka wykonana przez 

Przedsiębiorstwo Geologiczno – Geodezyjne Spółka z o.o. z siedzibą przy 

ul. Sokolskiej 46 w Katowicach, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie, 

 „Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych”, 

 „Katalog typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych”, 

 „Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych” cz. I., 

 „Wytyczne projektowania ulic”, 

 „Nawierzchnie asfaltowe”, 

 Katalog powtarzalnych elementów drogowych, 

 Inwentaryzacja własna. 
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I.4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO. 
Obszar podlegający modernizacji podzielić można na odcinki: 

1 

2 

3 

4 

5 
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ODCINEK 1: 

Tereny przemysłowe zajmują przestrzeń od pętli tramwajowej. Są to skupiska 

niskich budynków usługowych i magazynowych wraz z przyległymi parkingami i 

ogrodzeniami. Dominuje nawierzchnia asfaltowa, w złym stanie. Wzdłuż ogrodzenia 

Baterpolu przebiegają tory tramwajowe wydzielone z nawierzchni ulicy Obrońców 

Westerplatte. Na dalszych odcinkach torowisko wbudowane jest w asfalt i przebiega 

osią ulicy.  

 

ODCINEK 2: 

 Północna część jezdni graniczy z obszarem skweru im. Hilarego Krzysztofiaka. 

Oddzielony jest on wąskim pasem trawnika oraz niską metalową barierą i betonowymi 

blokami. Za nimi rośnie szpaler drzew. Na latarniach oraz słupach po drugiej stronie 

jezdni zawieszona jest sieć trakcyjna. W pasie przyulicznym na terenie skweru 

zlokalizowana jest również nowa wiata przystankowa oraz słup ogłoszeniowy. 

Przystanek tramwajowy oraz autobusowy „Burowiec” w kierunku Sosnowca również ma 

analogiczną wiatę oraz kiosk.  

 

ODCINEK 3:  

 Na fragmencie od skrzyżowania z ulicą Józefa Hallera do stacji benzynowej Orlen 

przy ulicy Janusza Korczaka występują po obu stronach jezdni niskie (zwykle 

dwukondygnacyjne) zabudowania mieszkalne, z funkcją usługowo-handlową w parterze.  

Do fasad budynków przylega wąski chodnik ze zniszczonych płyt betonowych. Sieć 

trakcyjna zawieszona jest nadal pomiędzy latarniami a słupami. 

 

ODCINEK 4: 

 Tereny pomiędzy ulicą Korczaka a Morawa charakteryzuje niski stopień 

zabudowy. Dominują przestrzenie otwarte i niewielkie zespoły kamienic. Na łuku, po 

południowej stronie ulicy, rosną swobodne skupiska drzew i krzewów. Przylega do nich 

torowisko, przeprowadzone tutaj prawą stroną jezdni.  
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 W okolicach rzeki Rawy z ulicą Obrońców Westerplatte łączy się ulica Bednarska 

oraz prowadząca nieco z góry: ulica Bednorza. Metalowe barierki estakady są w 

nienajlepszym stanie, podobnie jak betonowa nawierzchnia chodnika. 

ODCINEK 5: 

 Dalszy ciąg miasta to niewielki zieleniec, w którym część drzew w centrum 

charakteryzuje zły stan zdrowotny. Wzdłuż skweru przebiega chodnik, oddzielony od 

torowiska wysoką barierką. Następnie po obu stronach ulicy występuje zabudowa 

mieszkaniowa 2-4 kondygnacyjna. Cechuje ją niewielki stopień substancji zabytkowej. 

Przy hali Hutniczego Klubu Sportowego zlokalizowana jest zaniedbana, betonowa wiata 

przystankowa. Po przeciwnej stronie jezdni, przy poczcie, funkcję przystanku 

tramwajowego „pełni” jedynie słup. Na kolejnym odcinku trakcja tramwajowa zawieszona 

jest pomiędzy budynkami. 

 

 

DROGA – STAN ISTNIEJĄCY 

 

Projektowany odcinek drogowy posiada przekrój jednojezdniowy, dwukierunkowy, 

z pasem ruchu szerokości ok. 4,5 m wspólny dla ruchu kołowego i tramwajowego. 

Droga przebiega  przez teren miejski, ma charakter zbiorczy. 

Jeśli chodzi o elementy drogi jest odcinkiem starym, w złym stanie technicznym z 

oznakowaniem poziomym w złym stanie technicznym. Nawierzchnia charakteryzuje się 

licznymi spękaniami i ubytkami warstwy ścieralnej(fot. 1).  
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Fot. 1 Spękania i ubytki warstwy ścieralnej. 

 

 

 

Widoczne są liczne miejsca w których wykonywane były naprawy miejscowe-nie 

rzadko kwalifikujące się do ponownej naprawy. Odwodnienie nawierzchni w istniejącym 

stanie  jest powierzchniowe z nieprawidłowo osadzonymi wpustami kanalizacji 

deszczowej. Krawężniki na znacznym odcinku są uszkodzone(Fot.2). 

 

Fot. 2 Uszkodzenia krawężnika. 
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 Zjazdy bramowe funkcjonują jako wykonane z kostki lub asfaltowe. Chodniki mają 

nawierzchnię asfaltową. Na długości odcinka nie występują zatoki autobusowe, a także 

elementy uspokojenia ruchu.   

 

 

 

ORGANIZACJA RUCHU – STAN ISTNIEJĄCY 

 

Na odcinku od ul. Brynicy do ul. Bednorza ulica Obrońców Westerplatte jest ulicą 

jednojezdniową, jednokierunkową. Torowisko tramwajowe dwutorowe jest wydzielone i 

położone po południowej stronie ulicy. Na tym odcinku ulicy Obrońców Westerplatte 

zlokalizowane są dwa skrzyżowania z ulicami poprzecznymi: z ul. Wańkowicza i ul. 

Olchawy. Skrzyżowania te położone są po stronie torowiska i oznakowane są za 

pomocą znaków A-7 i P-13 na ulicach poprzecznych, nie są oznakowane na ul. 

Obrońców Westerplatte. Na pewnym odcinku tej ulicy zakazane jest zatrzymywanie się 

oraz ruch pojazdów o rzeczywistej masie całkowitej powyżej 3,5 tony. Na wysokości 

HKS Szopienice znajduje się przystanek tramwajowy. Dla jednego z kierunków 

wsiadanie odbywa się z peronu przystankowego, a dla drugiego z kierunku z jezdni. 

Szerokość jezdni na całej długości ulicy to 4,5 m. Na wyjazdach z posesji 

zlokalizowanych wzdłuż ulicy istnieje oznakowanie wykonane samodzielnie, 

prawdopodobnie przez mieszkańców. Jest ono niezgodne z obowiązującymi przepisami. 

Także oznakowanie pionowe i poziome na ul. Obrońców Westerplatte wymaga 

uzupełnienia i dostosowania do obowiązujących przepisów. Przejścia dla pieszych 

oznakowane znakami poziomymi nie są oznakowane za pomocą znaków pionowych. 

Oznakowanie poziome jest w złym stanie technicznym. 

 

 Skrzyżowanie ul. Obrońców Westerplatte z ul. Bednorza jest trzywlotowym 

skrzyżowaniem skanalizowanym. Kąty pomiędzy ulicami to ok. 115, 138 i 107 stopni. Na 

skrzyżowaniu zlokalizowane są znaki A-7 i B-20 określające pierwszeństwo. 

Oznakowanie to nie jest jednoznaczne i czytelne. Zlokalizowany w bezpośrednim 

sąsiedztwie skrzyżowania budynek w znaczącym stopniu ogranicza widoczność dla 

pojazdów jadących od strony ul. Bednorza. W miejscu tym istnieje duże zagrożenie 
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wystąpieniem zdarzeń drogowych z udziałem tramwajów. Skrzyżowanie wymaga 

korekty oznakowania i określenia jednoznacznych zasad pierwszeństwa. Na 

skrzyżowaniu planowane jest zainstalowanie sygnalizacji świetlnej zabezpieczającej 

ruch tramwajów. 

 

 Ulica Obrońców Westerplatte na odcinku od skrzyżowania z ul. Bednorza do 

skrzyżowania z ul. Korczaka jest ul. jednojezdniową, dwukierunkową. Torowisko 

położone jest po jednej stronie je zdni. Na odcinku tym występują 2 skrzyżowania, 

położone po stronie jezdni przy której nie występuje torowisko. Skrzyżowanie z ul. 

Bednarską jest skrzyżowaniem typu „T” z wyspą kanalizującą ruch. Jest ono 

oznakowane znakiem A-7 i P-13, na ulicy z pierwszeństwem nie ma jakiegokolwiek 

oznakowania. Skrzyżowanie z ul. Morawa jest również skrzyżowaniem typu „T”, 

zwykłym. Podobnie jak w przypadku poprzedniego skrzyżowania nie ma oznakowania 

na ul. Obrońców Westerplatte. Na ul. Obrońców Westerplatte występuje informacja 

drogowskazowa. Na dalszym odcinku występuje wiele wyjazdów z posesji bezpośrednio 

na ul. Obrońców Westerplatte. Oznakowanie tego odcinka wymaga korekty oraz 

dostosowania do obowiązujących przepisów. 

 

 Skrzyżowanie z ul. Korczaka jest skrzyżowaniem trzywlotowym. W obrębie 

skrzyżowania występuje również wyjazd ze stacji benzynowej. W bezpośrednim 

sąsiedztwie skrzyżowania następuje zmiana lokalizacji torowiska tramwajowego. Od 

tego miejsca torowisko występuje jako wbudowane w jezdnię. Tramwaje poruszają się 

po pasach ruchu przeznaczonych dla samochodów. Geometria skrzyżowania stanowi 

zagrożenie dla pojazdów jadących w kierunku wschodnim – w terenie widoczne są ślady 

pojazdów znajdujące się na wydzielonym z jezdni torowisku. Pojazdy te 

najprawdopodobniej wyjechały z jezdni na wydzielone torowisko z powodu 

nieczytelności geometrii skrzyżowania. Wprowadzenie na tym skrzyżowaniu sygnalizacji 

świetlnej wiązałoby się z zastosowaniem minimum trzyfazowego programu sygnalizacji, 

co skutkowałoby zwiększeniem strat czasu tramwajów oraz pojazdów poruszających się 

ul. Obrońców Westerplatte. W związku z powyższym sugeruje się odsunięcie przejazdu 

tramwajowego od skrzyżowania i osygnalizowanie za pomocą odrębnej sygnalizacji 

świetlnej. Proponowane rozwiązania zostaną omówione w dalszej części opracowania. 
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Skrzyżowanie to wymaga ponadto korekt oznakowania i dostosowania organizacji ruchu 

do obowiązujących przepisów. 

 

 Na dalszym odcinku torowisko jest zlokalizowane jako wbudowane w jezdnię. 

Jezdnia ma szerokość ok. 10 m i po jednym pasie ruchu w każdym z kierunków. Kolejne 

skrzyżowanie to skrzyżowanie z ulicą Hallera, które jest skrzyżowaniem trzywlotowym, o 

kątach pomiędzy wlotami ok. 48 i 132 stopnie. Mimo bardzo szerokiego wlotu na ul. 

Hallera nie występuje wyspa kanalizująca ruch. Na wszystkich wlotach skrzyżowania 

zlokalizowane są przejścia dla pieszych oznakowane znakami poziomymi i pionowymi. 

Na ul. Obrońców Westerplatte nie ma znaków informujących o pierwszeństwie na tym 

skrzyżowaniu, na wlocie ul. Hallera znajduje się znak A-7 i linia P-13. Skrzyżowanie to 

wymaga korekt i uzupełnienia oznakowania. 

 

 Za skrzyżowaniem z ul. Hallera zlokalizowane są przystanki autobusowo-

tramwajowe. Wsiadanie do tramwaju odbywa się z jezdni, gdyż torowisko jest 

zlokalizowane przy osi jezdni. Przystanki są oznakowane niezgodnie z przepisami za 

pomocą znaków z piktogramem tramwaju i autobusu oraz logo przewoźnika. Przystanki 

te wymagają korekty oznakowania. Przewidywane są zmiany w organizacji ruchu, które 

mają przyczynić się do poprawy bezpieczeństwa pasażerów komunikacji zbiorowej w 

sąsiedztwie przystanków, które zostaną opisane w dalszej części opracowania. 

 

 Ostatni odcinek trasy obejmuje torowisko wbudowane w jezdnię oraz przejazd 

skośny w sąsiedztwie posesji Obrońców Westerplatte 108. Przejazd ten jest 

zlokalizowany w sąsiedztwie łuku poziomego. Na wysokości przejazdu zlokalizowane są 

wyjazdy z posesji z dużym udziałem ruchu ciężarowego. Instalacja sygnalizacji przy 

zachowaniu istniejącej geometrii pociągnęłaby konieczność wdrożenia minimum 

trzyfazowego programu sygnalizacji, co spowodowałoby znaczący wzrost strat czasu 

pojazdów szynowych oraz samochodów. Miejsce to wymaga korekty geometrii oraz 

wdrożenia nowej organizacji ruchu. 
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TOROWISKO TRAMWAJOWE – STAN ISTNIEJĄCY 

 

 

Zakres projektu obejmuje remont torowiska zlokalizowanego w ciągu ul. 

Obrońców Westerplatte (od posesji nr 108) do skrzyżowania z ulicą Korczaka. Na 

dalszym odcinku trasy tramwajowej (od ul. Korczaka do ul. Brynicy) planowana jest 

jedynie modernizacja sieci trakcyjnej, pomimo złego stanu technicznego torowiska 

tramwajowego. 

Torowisko w ciągu ulicy Obrońców Westerplatte wykonane jest jako wbudowane 

w jezdnię i zlokalizowane zostało w pobliżu jej osi. Rozstaw torów przyjęto minimalny 

(2,74 m) lub normalny (ok. 2,90 m) z poszerzeniami w obrębie łuków poziomych. 

Konstrukcja torowiska nie jest znana (zgodnie z informacją przekazaną przez 

przedstawiciela Tramwajów Śląskich dokumentacja archiwalna zaginęła). Zabudowa 

toru bitumiczna, z wyjątkiem skrzyżowania z ul. Korczaka, gdzie zastosowane zostały 

płyty EPT. Układ geometryczny torowiska w planie stanowią odcinki proste i łuki kołowe 

o promieniach nie mniejszych niż 50 m. 

Stan techniczny odcinka jest niezadowalający. Elementy składowe konstrukcji 

torowiska cechuje znaczny stopień wyeksploatowania. Negatywne oddziaływanie trasy 

tramwajowej na otoczenie potęgują zaległości w utrzymaniu oraz niewłaściwa 

technologia napraw torowiska. 

W czasie wizji w terenie stwierdzono m. in. następujące defekty (dot. całego 

zakresu projektu): 

 

 lokalne uszkodzenia zabudowy (fot. 3). Pogarszają warunki jazdy pojazdów 

samochodowych i umożliwiają penetrację wody w głąb konstrukcji torowiska, 

powodując jej destrukcję, 
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Fot. 3 Uszkodzenia bitumicznej zabudowy torowiska. 

 

 

 

 

 uszkodzenia prefabrykowanych płyt zabudowy (fot. 4). Pogarszają warunki jazdy 

pojazdów samochodowych i umożliwiają penetrację wody w głąb konstrukcji 

torowiska, powodując jej destrukcję, 
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Fot. 4 Uszkodzone płyty zabudowy torowiska. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 niezabezpieczone pęknięcia szyn (fot. 5). Mogą być przyczyną wykolejeń 

tramwajów i powodują zwiększoną emisję drgań i hałasu do otoczenia oraz 

negatywnie wpływają na żywotność taboru tramwajowego, 
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Fot. 5 Niezabezpieczone pęknięcie szyny 

 

 

 

 

 niedokładnie wykonane złącza szynowe, odznaczające się występowaniem 

nieciągłości krzywizny powierzchni i krawędzi tocznej szyny. Powodują 

zwiększoną emisję drgań i hałasu do otoczenia oraz negatywnie wpływają na 

żywotność taboru tramwajowego. 
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WARUNKI GRUNTOWO - WODNE 

 

Warunki gruntowo - wodne na trasie projektowanej przebudowy są zróżnicowane 

na całym odcinku, a podłoże wymaga wzmocnienia.  

Zasadniczy poziom wodonośny stanowią leżące pod nasypami i osadami 

młodszego holocenu piaski wodnolodowcowe. Zwierciadło wody ma charakter 

swobodny. W wykonanych otworach wiertniczych penetrujących teren na głębokość 3,0 

– 4,5m lustra wód gruntowych nie osiągnięto. Na podstawie archiwalnych materiałów 

geologicznych można stwierdzić, że zwierciadło to znajduje się w przybliżeniu na 

poziomie 248m npm. tj. około 8m poniżej powierzchni terenu. Podłoże gruntowe 

rozpoznano na głębokość 3,0 m poniżej powierzchni terenu. Jedynie w miejscach gdzie 

stwierdzono występowanie większej miąższości gruntów nasypowych – głębokość 

rozpoznania zwiększono do 4,5m. Grunty stanowiące podłoże nawierzchni na badanym 

odcinku biorąc pod uwagę ich skład granulometryczny oraz warunki wodne – należy 

zaliczyć do grupy nośności G1 do G2. 

Warunki gruntowo wodne zostały szczegółowo przeanalizowane w opracowaniu 

„Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanego przebudowy jezdni i torowiska 

tramwajowego w ulicy Obrońców Westerplatte w Katowicach”.  

 

 

SZATA ROSLINNA 

 

Obszar objęty opracowaniem charakteryzuje się występowaniem niewielkich 

skupisk zieleni i występującymi sporadycznie elementami małej architektury. 
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I.5.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

Trasa projektowanego odcinka pokrywa się z dotychczasowym przebiegiem ul. 

Obrońców Westerplatte. Projektowany odcinek drogi na całej swojej długości będzie 

miał przekrój jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu. Dla całości opracowania przyjęto 

przekrój uliczny w krawężnikach. 

Projekt wprowadza zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym drogi 

poprzez: 

-  przebudowę torowiska wbudowanego w jezdnię i umieszczenie go 

przy prawej krawędzi jezdni  

-  przebudowę drogi o przekroju 1/2  

-  przebudowę skrzyżowań 

-  budowę i przebudowę chodników 

-  budowę peronów dla podróżnych 

-  budowę zatok parkingowych 

-  przebudowę trakcj i tramwajowej z zasilaniem 

-  przebudowę oświet lenia  

-  budowę i przebudowę kanalizacj i deszczowej i odwodnienia jezdni i 

torowiska 

-  budowę, przebudowę i zabezpieczenie sieci teletechnicznej  

-  budowę sygnalizacj i świet lnej i innych elementów infrastruktury  

 

 

 

 

ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE DROGOWE 

 

Projekt przewiduje poprawę geometrii, wymianę konstrukcji nawierzchni chodnika i 

jezdni, wykonanie peronów dla podróżnych wyposażonych w wiaty przystankowe, zatok 

parkingowych, oraz zatoki parkingowej w formie pasa wyłączenia dla samochodów 

ciężarowych, a także wysp kanalizujących ruch. 
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Początek opracowania jest drogą jednojezdniową dwukierunkową złożoną z dwu 

pasów ruchu po jednym dla każdego kierunku ruchu o szerokości 4,5 m. W rejonie tym 

odbywa się włączenie torowiska tramwajowego funkcjonującego do tego miejsca jako 

wydzielone po północnej stronie jezdni  w projektowaną jezdnię dla tramwajów jadących 

od strony Katowic. Ze względu na niekorzystny kąt przecięcia toru z jezdnią miejsce to 

zostało osygnalizowane - zastosowano sygnalizację świetlną. Sygnalizacją świetlną 

objęty został również zjazd publiczny wraz z przejściem dla pieszych w drodze 

podporządkowanej zlokalizowanej pomiędzy liniami warunkowego zatrzymania dla obu 

kierunków ruchu.  

Tuż za zaprojektowanym  wjazdem do firmy „Baterpol” odbywa się zjazd 

tramwajów jadących od strony Sosnowca. W tym miejscu kończy się torowisko 

wbudowane w jezdnię i zaczyna torowisko wydzielone. Wjazd do firmy „Baterpol” został 

przeprojektowany i odbywa się bezpośrednio z ulicy Obrońców Westerplatte –

zrezygnowano z placu znajdującego się przed dawnym wjazdem na rzecz 

zagospodarowania terenu obszarami zielonymi, poprawę czytelności układu drogowego 

przez zaprojektowanie zatoki postojowej  w formie pasa wyłączenia  dla samochodów 

ciężarowych oczekujących na wjazd do firmy. Wraz z zatoką zaprojektowany został 

chodnik do obsługi wspomnianej zatoki prowadzący do firmy i łączący się przeciwległym 

końcem z istniejącym ciągiem biegnącym wzdłuż skweru im. Hilarego Krzysztofiaka. 

Modernizacji podlegają chodniki wraz z wjazdami na posesję znajdujące się w pasie 

drogowym. 

Odcinek drogi  w okolicach peronów dla podróżnych wspólny dla linii 

tramwajowych i autobusowych składa się z dwóch pasów ruchu o szerokości 3,5m i 3.75 

m. Perony mają szerokość 3,5 m, wyposażone zostały w wiaty przystankowe. Pomiędzy 

peronami umieszczone zostało przejście dla pieszych. Nieco na wschód po  południowej 

stronie ulicy w okolicach posesji nr 75 i 73 zaprojektowane zostały zatoki postojowe 

równoległe. W pierwszej zatoce wydzielone zostały trzy miejsca postojowe o wymiarach 

2,5 m na 6,0 m. Druga przeznaczona jest dla dwóch samochodów z miejscami 

postojowymi o tych samych wymiarach.  Odcinek drogi wspólny dla ruchu kołowego i 

szynowego z torowiskami położonymi przy krawędziach pasów ruchu. 

W rejonie skrzyżowania z ul. Gen. Hallera Józefa następuje poszerzenie jezdni i 

wydzielenie pasa o szerokości 3,5m dla pojazdów jadących od strony Katowic i 
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skręcających w lewo w ul. Gen. J. Hallera.  Skrzyżowanie zostało skanalizowane przez 

wybudowanie wyspy rozdzielającej kierunki dla pojazdów skręcających  w stronę 

Katowic i Sosnowca wraz z zaprojektowaniem poszerzenia na łuku wykonanego z kostki 

przejezdnej dla pojazdów ciężarowych skręcających w stronę Katowic. Pas dla 

pojazdów skręcających w prawo ma szerokość 6,5 m natomiast dla pojazdów 

skręcających w lewo ma 4,5m szerokości i jest oddzielony od pojazdów wjeżdżających 

w ul. Hallera od strony Sosnowca powierzchnią wyłączoną z ruchu . W głębi ul. Hallera 

zostało utrzymana lokalizacja przejścia dla pieszych. W celu uniemożliwiania 

przekraczania jezdni przez pieszych w miejscach do tego nie przeznaczonym 

zastosowane zostały wygrodzenia. 

Po wschodniej stronie skrzyżowania z ul. Generała Józefa Hallera zaprojektowane 

zostało przejście dla pieszych w postaci wyniesionej wysepki rozdzielającej pasy ruchu 

stanowiącej azyl dla pieszych o szerokości 2m.  W celu uspokojenia ruchu i zapewnienia 

maksymalnego bezpieczeństwa w rejonie przejścia dla pieszych pasy ruchu dla 

pojazdów w tym miejscu zostały zwężone do szerokości 3,5 m.  W dalszym ciągu 

jezdnia jest wspólna dla ruchu kołowego i szynowego.  

Odcinek pomiędzy ul. Generała Józefa Hallera a ulicą Korczaka Janusza ma stałą 

szerokość pasów ruchu wynoszącą 5,25m. Po zachodniej stronie skrzyżowania z ul. 

Janusza Korczaka zaprojektowane zostało przejście dla pieszych z wyniesioną wyspą 

stanowiącą azyl dla pieszych o szerokości 2,2m. Pasy ruchu zostały tu zwężone do 

szerokości 3,5 m, a dla pojazdów nadjeżdżających od strony Sosnowca , wjeżdżających 

na stację benzynową wydzielony został lewoskręt o szerokości pasa 3,5 m. Tuż za 

wjazdem na stację benzynową następuje wyłączenie torowiska z jezdni dla tramwajów 

jadących w stronę Sosnowca. Na dalszym odcinku torowisko funkcjonuje jako  

wydzielone. Nieco dalej na wschód w okolicy posesji nr 51 tramwaje jadące od strony 

Sosnowca w kierunku Katowic włączają się w ul. Obrońców Westerplatte przecinając w 

tym miejscu oba pasy ruchu. Ze względu na niekorzystny kąt przecięcia toru z jezdnią 

zaprojektowana została sygnalizacja świetlna zabezpieczająca pojazdy przed 

wjechaniem pod nadjeżdżające tramwaje . Jezdnia w końcowym odcinku opracowania 

ma dwa pasy ruchu o szerokości 4,7 m. 

Na całej długości projektowanego odcinka dokonano korekty geometrii chodników 

w miejscach gdzie ich szerokość była mniejsza niż 2m. Zaprojektowano perony 
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autobusowo-tramwajowe z wiatami przystankowymi. Szerokość peronu usytuowanego 

po południowej stronie ulicy wynosi 3.5m. Peron po stronie północnej został dowiązany 

do istniejącego tam chodnika, ma zmienną szerokość wynosząca ok. 5m i długość 45 m. 

W rejonach skrzyżowań gdzie zachodziło podejrzenie  przekraczania jezdni przez 

pieszych w miejscach do tego nie przeznaczonych zastosowano wygrodzenia. 

 

ROZWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE I ODWODNIENIE  

Ukształtowanie wysokościowe ulicy Obrońców Westerplatte dostosowano do 

istniejącego stanu z zachowaniem normatywnych pochyleń podłużnych jak również 

dostosowując rozwiązanie do istniejącego stanu wysokościowego skrzyżowań, tj. 

skrzyżowań ulic  Generała Józefa Hallera, Korczaka Janusza. Zaprojektowane 

rozwiązanie miało na celu utrzymanie wysokościowe chodników, a co za tym idzie 

utrzymanie rzędnych istniejących wejść do budynków znajdujących się nierzadko 

bezpośrednio przy chodniku. Pochylenie podłużne jezdni zwiera się w granicach od 

0,30% do 1,30%. Prawidłowe odwodnienie jezdni, chodników zapewniono poprzez 

nadanie odpowiednich pochyleń poprzecznych, na peronach przystankowych 

zastosowano pochylenie w głąb przystanku a wodę odprowadzono do kanalizacji za 

pomocą odwodnienia liniowego. Woda opadowa ze wszystkich elementów pasa 

drogowego zostanie zebrana i  odprowadzona do systemu kanalizacji deszczowej za 

pomocą ścieku przykrawężnikowego zastosowanego na całości projektowanego 

odcinka po obu stronach jezdni. Wzdłuż całego odcinka zaprojektowana jest kanalizacja 

deszczowa która ma za zadanie odprowadzenie wód w miejsce docelowego zrzutu wód 

powierzchniowych. Zarówno na czas budowy jak również docelowo przewidziano 

wgłębne odwodnienie terenu w postaci drenażu o średnicy Dn160, z którego woda 

odprowadzona jest do kanalizacji deszczowej i do którego trafi część wód 

powierzchniowych poprzez wpusty zlokalizowane w rowkach szyn tramwajowych. 

Rozwiązania wysokościowe w formie graficznej przedstawiono na planie sytuacyjnym, 

profilach podłużnych oraz na przekrojach poprzecznych.  
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ROZWIĄZNIA PROJEKTOWE - BRANŻE 

 

Podstawowym zamierzeniem projektowym jest modernizacja torowiska wbudowanego w 

jezdnię ul. Obrońców Westerplatte. Przewiduje się umieszczenie torowiska 

tramwajowego przy prawej krawędzi jezdni - dla każdego kierunku  ruchu. Na odcinku 

od wiaduktu kolejowego do skrzyżowania z ul. Olchawy przewiduje się  wymianę trakcji 

elektrycznej z zasilaniem. Przebudowa obejmuje demontaż istniejącej sieci trakcyjnej 

płaskiej wraz ze wszystkimi konstrukcjami wsporczymi oraz montaż nowej sieci 

trakcyjnej półskompensowanej. Modernizowana sieć przebiega po obu stronach ulicy 

(również środkiem) w dużej części po łukach.  Miejsca włączenia i wyłączenia ruchu 

szynowego z obszaru jezdni zabezpieczono przez wybudowanie sygnalizacji świetlnej 

wstrzymującej ruch kołowy na czas włączenia się do ruchu  pojazdu szynowego. W 

związku z  powyższym przewiduje się budowę sygnalizacji świetlnej w obrębie ww. 

miejsc jak również na skrzyżowaniu ul. Obrońców Westerplatte z Ks. Herberta 

Bednorza. Planuje się również przebudowę i montaż nowego  oświetlenia ulicznego na 

długości modernizowanego odcinka. Na długości modernizowanego odcinka drogi 

przewiduje się przebudowę i budowę infrastruktury podziemnej,  przebudowę kanalizacji 

deszczowej odbierającej wody powierzchniowe z projektowanej jezdni i chodników. 

Odebrana woda deszczowa odprowadzana będzie do istniejącego układu. W celu 

zabezpieczenia konstrukcji przed wpływem wód gruntowych i mogących występować 

pod konstrukcją zaprojektowano drenaż. W związku z prowadzonymi pracami torowo-

drogowymi planuje się przebudowę i zabezpieczenie sieci wodociągowej oraz 

kanalizacyjnej. W zakresie sieci teletechnicznych projekt przewiduje budowę kanalizacji 

pierwotnej dla potrzeb Urzędu Miasta Katowice, przebudowę infrastruktury 

telekomunikacyjnej kolidującej z projektowanymi elementami zagospodarowania terenu, 

zabezpieczenie istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej w miejscach kolizji z 

istniejącymi i projektowanymi elementami zagospodarowania terenu. Do elementów 

małej architektury projektowanej na przedmiotowym odcinku zaliczyć należy wiaty 

przystankowe dla obu peronów jak również kosze na  śmieci. W rejonie skweru planuje 

się umieścić słupy trakcyjne ozdobne komponujące się z otoczeniem. 
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Sygnalizacja świet lna - skrzyżowanie z ul. Bednorza  

 

Na przedmiotowym skrzyżowaniu planowane jest wprowadzenie dla grup kołowych 

sygnalizatorów z sekwencją sygnałów wzbudzanych przez tramwaj. Na zaprojektowaną 

sygnalizację składają się sygnalizatory dwukomorowe z soczewkami barwy czerwonej i 

żółtej dla pojazdów, sygnalizatory dwukomorowe dla grup tramwajowych, oraz 

sygnalizatory na przejściu dla pieszych, które przecinane jest przez torowisko. 

Sygnalizacja pracować będzie w trybie akomodacji dla wydzielonych faz ruchu. 

Dla tramwajów zastosowane zostaną sygnalizatory dwukomorowe typu ST. Przejścia 

dla pieszych nie zostaną wyposażone w przyciski. 

Rozprowadzenie połączeń sterowniczych pomiędzy szafą sterowniczą sygnalizacji 

świetlnej, urządzeniami sygnalizacyjnymi i detektorami odbywać się będzie w 

projektowanej kanalizacji kablowej. Kanalizacja kablowa wykonana będzie z rur 

osłonowych o średnicach 110mm i 90mm. W węzłach kanalizacji kablowej 

zlokalizowane będą studnie kablowe typu SK-1, a przy podejściach do pętli indukcyjnych 

typu TYTAN.  

Połączenia sterownicze zostaną wykonane za pomocą kabli YKSY i YKY o przekroju żył 

1,5mm2. Połączenia do pętli indukcyjnych zostaną wykonane kablem XzTKMXpw 

2*2*0,8mm2. Pętle indukcyjne ułożone zostaną w warstwie ścieralnej nawierzchni 

asfaltowej w rowkach o głębokości 0,06m. Pętle indukcyjne zostaną wykonane za 

pomocą przewodu Lgyd 2,5mm2. Pętle indukcyjne w torowisku będą układane w 

warstwie tłucznia. 

Połączenie sterownicze do bezdotykowego trakcyjnego czujnika obecności tramwaju z 

szafą sterowniczą zostanie wykonane kablem XzTKMXpwn 2*2*0,8. 

Kanalizacja kablowa ułożona będzie na głębokości 0,5m. 

Projektowane sygnalizatory zostaną zamontowane na masztach sygnalizacyjnych 

wykonanych z rury stalowej ocynkowanej o średnicy 114mm. Maszty sygnalizacyjne 

będą miały wysokość h=3,5m dla sygnalizatorów grup kołowych i tramwajowych i 

h=2,5m dla sygnalizatorów grup pieszych i rowerowych. 

Szafa sterownicza zasilona będzie z projektowanej szafy ZKP kablem YKY 3*6mm2. 
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Przecięcie z torowiskiem 

 

Na przedmiotowym skrzyżowaniu planowana jest instalacja sygnalizacji świetlnej 

trójkolorowej wraz z systemem detekcji. W obrębie skrzyżowania znajdzie się pięć 

sygnalizatorów oraz osiem pętli detekcyjnych. Dla tramwajów zastosowane zostaną 

sygnalizatory dwukomorowe typu ST. 

Rozprowadzenie połączeń sterowniczych pomiędzy szafą sterowniczą sygnalizacji 

świetlnej, urządzeniami sygnalizacyjnymi i detektorami odbywać się będzie w 

projektowanej kanalizacji kablowej. Kanalizacja kablowa wykonana będzie z rur 

osłonowych o średnicach 110mm i 90mm. W węzłach kanalizacji kablowej 

zlokalizowane będą studnie kablowe typu SK-1, a przy podejściach do pętli indukcyjnych 

typu TYTAN.  

Połączenia sterownicze zostaną wykonane za pomocą kabli YKSY i YKY o przekroju żył 

1,5mm2. Połączenia do pętli indukcyjnych zostaną wykonane kablem XzTKMXpw 

2*2*0,8mm2. Pętle indukcyjne ułożone zostaną w warstwie ścieralnej nawierzchni 

asfaltowej w rowkach o głębokości 0,06m. Pętle indukcyjne zostaną wykonane za 

pomocą przewodu Lgyd 2,5mm2. Pętle indukcyjne w torowisku będą układane w 

warstwie tłucznia. 

Kanalizacja kablowa ułożona będzie na głębokości 0,5m. 

Projektowane sygnalizatory zostaną zamontowane na masztach sygnalizacyjnych 

wykonanych z rury stalowej ocynkowanej o średnicy 114mm. Maszty sygnalizacyjne 

będą miały wysokość h=3,5m dla sygnalizatorów grup kołowych i tramwajowych i 

h=2,5m dla sygnalizatorów grup pieszych i rowerowych. 

Szafa sterownicza zasilona będzie z projektowanej szafy ZKP kablem YKY 3*6mm2. 

 

Skrzyżowanie z drogą wewnętrzną  

 

Na przedmiotowym skrzyżowaniu planowana jest instalacja sygnalizacji świetlnej 

trójkolorowej wraz z systemem detekcji. W obrębie skrzyżowania znajdzie się osiem 

sygnalizatorów, osiem pętli detekcyjnych, jedna kamera oraz dwa detektory wirtualne. 

Dla tramwajów zastosowane zostaną sygnalizatory dwukomorowe typu ST. Przejście 

dla pieszych  nie zostanie wyposażone w przyciski. 
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Rozprowadzenie połączeń sterowniczych pomiędzy szafą sterowniczą sygnalizacji 

świetlnej, urządzeniami sygnalizacyjnymi i detektorami odbywać się będzie w 

projektowanej kanalizacji kablowej. Kanalizacja kablowa wykonana będzie z rur 

osłonowych o średnicach 110mm i 90mm. W węzłach kanalizacji kablowej 

zlokalizowane będą studnie kablowe typu SK-1, a przy podejściach do pętli indukcyjnych 

typu TYTAN.  

Połączenia sterownicze zostaną wykonane za pomocą kabli YKSY i YKY o przekroju żył 

1,5mm2. Połączenia do pętli indukcyjnych zostaną wykonane kablem XzTKMXpw 

2*2*0,8mm2. Pętle indukcyjne ułożone zostaną w warstwie ścieralnej nawierzchni 

asfaltowej w rowkach o głębokości 0,06m. Pętle indukcyjne zostaną wykonane za 

pomocą przewodu Lgyd 2,5mm2. Pętle indukcyjne w torowisku będą układane w 

warstwie tłucznia. 

Połączenie sterownicze kamery wideodetektora z szafą sterowniczą zostanie wykonane 

kablem YKY 3*1,5mm2. Montaż wideodetektora na słupie o wysokości h=7m z 

wysięgnikiem l=2m. 

Kanalizacja kablowa ułożona będzie na głębokości 0,5m. 

Projektowane sygnalizatory zostaną zamontowane na masztach sygnalizacyjnych 

wykonanych z rury stalowej ocynkowanej o średnicy 114mm. Maszty sygnalizacyjne 

będą miały wysokość h=3,5m dla sygnalizatorów grup kołowych i tramwajowych i 

h=2,5m dla sygnalizatorów grup pieszych i rowerowych. 

Szafa sterownicza zasilona będzie z projektowanej szafy ZKP kablem YKY 3*6mm2. 
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I.6.  ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ZAGOSPODAROWANIA 
TERENU 

 
 

Opracowanie obejmuje wybudowanie fragmentu drogi powiatowej  jednojezdniowej 

dwupasowej nr 6438 ( ul. Obrońców Westerplatte), wraz z przebudową skrzyżowania z 

ulicą Gen. J. Hallera. 

 
Nawierzchnia betonowa ulicy Obrońców Westerplatte – ok. 3 350 m2 
 
Nawierzchnia asfaltowa ulicy Gen. J. Hallera  – ok. 730 m2 
 
Torowiska wbudowane w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte  – ok. 3 349 m2  
 
Powierzchnia projektowanych zatok postojowych i miejsc parkingowych – ok. 360 m2 
 
Powierzchnia projektowanych chodników – ok. 3 400 m2 

 
 

I.7. ZESTAWIENIE DZIAŁEK I OBIEKTÓW WPISANYCH DO 
REJESTRU ZABYTKÓW 

 

Powyższa inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa śląskiego w 

Katowicach, w dzielnicy Szopienice. Obejmuje ona ul. Obrońców Westerplatte na 

odcinku od mostu przez rzekę Rawę do skrzyżowania z ul. Brynicy. 

Inwestycja w zakresie przebudowy nie obejmuje obiektów wpisanych do rejestru 

zabytków. W  sąsiedztwie ulicy Obrońców Westerplatte obiektami wpisanymi do rejestru 

zabytków województwa śląskiego są:  

 

Na odcinku nr 38 modernizacji torowiska: 

 ul. Obrońców Westerplatte 67, 71, 73, 98, 100 

 kompleks nr III Huta Metali Niezależnych „Szopienice” 

 

Na odcinku, gdzie będzie modernizowana trakcja: 

 zespół Dawnego Browaru Morskiego w Katowicach ( ul. Bednorza 2a - 6) 

 ul. Obrońców Westerplatte 24, 26, 30, 32, 34, 38, 40, 50, 52, 54, 58, 60, 62 (strona 

północna), oraz 17, 35 (strona południowa) 
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I.8  WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA ZAMIERZENIE 
BUDOWLANE 

 
 

Zgodnie z opinią Wyższego Urzędu Górniczego w Katowicach zawartą w piśmie o 

znakach AD-0180/0569/09/02714 z dnia 16 lutego 2009 r. wydaną dla terenu objętego 

przedsięwzięciem „Modernizacja torowiska wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców 

Westerplatte w Katowicach” stwierdzono iż obszar inwestycji nie znajduje się w strefie 

oddziaływań wpływów górniczych. 

 
 
 
 
 
 
 

I.9  INFORMACJE O WPŁYWIE INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 
 

Zgodnie z postanowieniem  Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w 

Katowicach w piśmie o znakach RDOŚ-24-WOOŚ-66130-74/09/AS z dn. 29 stycznia 

2010 r. oraz wydaną decyzją o znakach RDOŚ-24-WOOŚ-66130-74/09/AS z dn.  5 

lutego 2010 r. na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1 i 

ust 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku 

i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami), a także § 3 ust. 1 

pkt. 57 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia 

rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz 

szczególnych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do 

sporządzania raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr. 257 poz. 2573 ze zm.), 

w związku z art. 104 ustawy z dn. 14 czerwca 1960 r. dla przedsięwzięcia pn. 

„Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Górnoślaskiej 

wraz z infrastrukturą towarzyszącą” w skład której wchodzi przedmiotowa „Modernizacja 

torowiska wbudowanego w jezdnię ul. Obrońców Westerplatte wraz z infrastrukturą 

towarzyszącą” Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska stwierdził brak potrzeby 

przeprowadzania oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. Oddziaływanie 
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na środowisko i ludzi będzie miało charakter krótkotrwały i odwracalny, powodujący 

jedynie chwilowy wzrost zanieczyszczeń pyłowych, hałasu, spalin i wytwarzanych 

odpadów, a przeprowadzone prace spowodują poprawę stanu technicznego 

wyeksploatowanych torowisk i dróg,  a co za tym idzie zmniejszenie poziomu hałasu 

emitowanego do otoczenia przez ruch kołowy i szynowy jak również  zmniejszenie ilości 

emitowanych spalin przez pojazdy spalinowe. 
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 
 
Nr rysunku P36_D_PB_01   Plan orientacyjny 

Nr rysunku P36_G_PZT_01  Plan sytuacyjny na mapie ewidencyjnej (1:500) 

Nr rysunku P36_G_PZT_02  Plan sytuacyjny na mapie ewidencyjnej (1:500) 

Nr rysunku P36_G_PZT_03  Plan sytuacyjny na mapie ewidencyjnej (1:500) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 










